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< 국문 초록 >

본 연구의 목적은 제주도내의 교통문제를 해결하고. 제주도의 환경을 보호하기 위한 

전략으로써 차량총량제 도입을 위한 여러가지 교통수요관리방안을 소개하고 정책화할 수 

있는 기본 방향을 제시하는 것에 있다.

싱가포르는 자동차총량제를 시행해서 성공한 대표적인 국가이며, 베이징시도 적극적인 

교통수요관리방안을 도입하고 있다. 이 두 사례를 간단하게 분석하여 정리하였다.

본 연구에서는 자동차총량제와 더불어 다양한 교통수요관리방안을 제안했다. 이 정책
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들은 장기적으로 제주지역에 적용할 필요가 있다고 생각되는 정책들이다. 주민들의 순응

을 담보하기 위한 시간이 필요하지만 다양한 방식의 노력을 통해서 꼭 제도화해야 할 정

책들이다. 그 방법들은 다음과 같다. (1) 자동차총량제 적극 도입, (2) 에너지사용에 부과

하는 주행세 도입, (3) 자동차별 주차비용 차등화, (4) 운행거리에 따른 비용 부과, (5) 혼

잡통행료 징수와 차고지증명제와의 연결, (6) 승용차의 번호판 경매를 통한 관리 등이다. 

핵심어: 교통수요관리(TDM), 자동차총량제, 혼잡통행료, 차고지증명제

Ⅰ. 서  론

  본 연구의 목적은 제주도내의 교통문제를 해결하고. 제주도의 환경을 보호하기 위한 

전략으로써 차량총량제 도입을 위한 여러가지 교통수요관리방안을 소개하고 정책화할 수 

있는 기본 방향을 제시하는 것에 있다.

  최근의 교통수요관리는 단순히 혼잡완화에만 촛점을 두고 있는 것이 아니라(류시문·오

준시, 2004) ‘저탄소 녹색성장’ 시대에 환경보호 목적을 위해서 활용되고 있다(윤장호·박

준석, 2009).  

  제주도의 경우 2012년 하루에 평균 100여대 증가하고 월 평균 3,111대가 증가하며, 

연 37,334대가 증가하였다. 이전년도에 비해 14.5%가 증가하고 있다.

<표 1> 제주지역 자동차 증가추세

구분 2007 2008 2009 2010 2011 2012

연간 증가대수
6,833

(3.0%)

4,660

(2.0%)

8,133

(3.5%)

9,143

(3.8%)

6,360

(2.5%)

37,334

(14.5%)

월평균 증가대수 570 388 677 762 530 3,111

일 평균 증가대수 18 13 22 25 18 102

자료: 제주도청, 2013.6월말 기준 자료를 활용해서 정리
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  제주 지역 자동차 등록 대수가 급증하면서 이면도로의 주차난과 연삼로, 연북로, 노형

로타리 등의 심각한 교통정체(제주일보, 김태형 ,2013.09.25)는 물론 이산화탄소 배출 등 

환경오염 문제도 급증하고 있다. 자동차의 이산화탄소 배출은 굴둑산업이 거의 없는 제

주지역 이산화탄소의 주요 원인이 되고 있다. 따라서 자동차의 수를 줄이는 것이 큰 과

제로 대두되고 있다. 

  본 연구에서는 싱가프로와 베이징의 사례를 참고하여 제주도에 적절한 교통수요관리방

안을 찾고, 기본 방향을 제시하고자 한다. 

Ⅱ. 교통수요관리 개념과 필요성

 

1. 교통수요관리의 개념

  교통수요관리(Transportation Demand Management: TDM)는 운전자의 통행 형태 

변화를 통한 교통 수요를 적절한 수준으로 조절하고자 하는 정책을 총칭한다(윤장호․박
준석, 2009). TDM 전략은 차량보유와 차량 사용요구 상황측면에서 관리를 하는 것이

다. 즉 차량보유에 대해서 경제적 부담감을 지움으로써 소유의 욕구를 자제시키는 것이

며, 시간대별 혹은 공간대별, 노선별로 관리를 하여 사회전체적인 효율을 높이자는 것이

라 할 수 있다. 도로공급과 같은 환경을 훼손하는 행위를 전제로한 교통정책이 아니라 

사람의 통행욕구나 자동차 소유욕구를 조절하고 통제하여 교통문제를 해결해 보려는 것

이다.  

  이건영과 원제무(1997)는 교통 수요 관리 방안의 목표는 이용자의 통행행태의 변화를 

유도해서, 도로상의 교통량은 감소하게 되어 통행속도 증가 및 이용자의 통행비용이 감

소하고, 단위 시간당 처리 교통량이 증가 하고, 대기 오염감소, 연료 소모감소 등 사회적

인 비용이 감소하는 효과를 기대 하는 것이라 하였다.
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2. 제주도에 교통수요관리의 적극적 도입 필요성

  2013년 6월 30일 까지 제주지역 자동차 등록 총수량은 316,441대이다. 용도별로 구별

하면 관용 자동차 등록 수량이 1,695대가 있고, 자가용은 275,668대이며, 영업용은 

39,078대가 있다. 차종별로 구별하면 승용 자동차 등록수는 230,751대이고 승합 자동차 

등록수는 19,486대이고, 화물 자동차는 65,524대이며, 특수 자동차는 680대이다.  

  제주지역 자동차의 등록 및 보유율은 전국대비 상당히 높게 나타나고 있다. 전국에서 

인구당 자동차 보유 순위가 제주지역(0.53대/명)이 전국에서 가장 높게 나타났고, 그 다

음에 경남지역(0.45대/명), 경북지역(0.44대/명)순 이었다. 그리고 세대당 보유 순위에서

도 제주지역(1.35대/세대)은 전국 1위를 기록했다. 2등 3등은 경남지역(1.13대/세대)이고 

울산(1.12대/세대)이 있다. 이런 비율을 보면 제주지역의 자동차보유대수는 인구대비 우

리나라에서 가장 많다고 보아도 될 정도이며, 여기에 등록되지 않은 렌트카의 영업행위로 

인한 교통유발까지 포함하면 제주지역 자동차보유비율은 우리나라 최고라 할 수 있겠다. 

  섬지역이면서 관광지인 제주도에서는 속도를 중심으로하는 자동차 소통만을 위한 고속

화도로 등의 개설은 바람직하지 않다고 할 수 있다. 자동차의 양을 구조적으로 통제해낼 

수 있는 제도가 필요한 것이다. 이러한 맥락에서 보면 자동차 총량제를 비롯한 적극적 

교통수요관리방안이 제주지역에 적용되어야 할 것이 아닌가 하는 생각이 든다.  

<표 2> 전국대비 자동차 보유비율

구  분
총 보 유
(보유율)

인구당
보유대수

자동차당
인구수

세대당
보유대수

인구당
자가용수

세대당
자가용수

제  주

(‘13.6.30)
316,441

(1.62%)

1명당

0.53대

1대당

1.90명

1세대당

1.35대

1명당

0.47대

1세대당

1.17대

전  국

(‘12.12.31) 19,160,337
1명당

0.38대

1대당

2.66명

1세대당

0.94대

1명당

0.35대

1세대당

0.89대

자료 : 제주도청, 2013.6월말 기준
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Ⅲ. 싱가포르와 북경의 교통수요관리 사례 분석

 

1. 싱가포르 교통수요관리

 

  싱가포르는 2012년 국토 면적이 약 714㎢, 인구가 530만명에 달한다. 1965년 건국 이

후 지속적인 인구증가로 과밀화가 나타났다. 싱가포르 통계국 자료(2012)에 의하면 간척

을 통해 국토 면적이 건국 당시 보다 23% 증가했지만 인구는 43%증가했다고 보고되었

다. 싱가포르의 인구 증가는 자연스럽게 교통 공급의 부족으로 이어졌다. 국토와 교통 

자원의 잠재력을 충분히 발휘하는 교통 전략 등을 통해 어떻게 합리적으로 교통수요를 

관리하고, 단속 할지에 대한 문제가 정부의 가장 중요한 문제가 되었다. 세계일류(World 

Class) 교통 관리 국가로써 싱가포르의 주요 교통수요관리 정책을 살펴보면 다음과 같다.

1) 교통 수요 통제

  과세와 다양한 비용을 통해 국민의 자가용차를 사용하기 위한 비용을 증가시켜 국민들

의 자가용차 소유 욕망을 억제하였다. 이를 위한 세금은 수십종이 있다. 주요 세금은 자

동차 수입 관세, 구매 허가증 비용, 자동차 등록금 또는 추가 등록금, 통행료 등이 있다. 

  사용 관리측면에서도 강력한 조치를 사용했다. 첫째, 1975년부터 구역 통행증 제도를 

실시하였는데, 차량이 도심 상가에 진입하게 되면 교통혼잡비용을 지불하는 것이다. 이

러한 제도는 1998년 전자도로요금시스템으로 발전하였다. 둘째, 1990년 5월부터 싱가포

르는 '차량총량계획'을 시행했다. 차를 구입할 때는 '차량 보유증'이 반드시 있어야하며 '

차량 보유증'은 시장에서 경매한다. 1999년 의회 위원회가 '차량총량계획'을 효과적이고 

필요한 수요관리수단으로 평가했다. '차량 보유증'이 차량 증가율을 합리적으로 조절하여 

교통체증을 피할 수 있게 하였다(冯苏苇 Pung Sun Wei, 2013.1.8).

  차량총량계획에는 크게 3가지 특징이 있다. 첫째, 차량 분류에 따른 번호판 경매 체제

이다. 차량은 배출량과 용도에 따라 A류(배기량 1600cc 이하),  B류(배기량 1600cc 이

상), C류(오토바이), D류(통상차량과 버스) 및 E류(a~d류로 번호판을 전환할 수 있는 차
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량)로 5가지로 분류되며 배기량 별로 분류에 따라 경매를 한다. E류의 경우 다른 번호판

으로 전환할 수 있는 자동차들이다(Loh Chow Kuang, 2009). 이렇게 다양한 유형으로 

자동차를 분류하고 유연한 제도를 도입함으로써 국민들이 선택의 자유성을 높이고 경매 

시장의 배치 효율을 높였다.

  둘째. 과학적 수요에 의해 할당을 확정하는 것이다. 번호판 투입량은 6개월 전의 말소

차량수 및 연도별 성장률의 두 가지 요소로 결정한다. 정부는 교통 상황과 도로 용량에 

따라 올해 차량 증가수를 발표한다.

  셋째. 번호판 사용의 유효기간제이다. 싱가포르 번호판 경매의 특이점은 번호판을 사

용 하는 유효기간이 10년이라는 것이다. 10년 이후, 차량 폐기신고 후 신차구입에 따라

서 3개월간 평균입찰가를 통해 직접 새로운 10년의 배정액을 정하여 절반 가격을 지급

하고 5년의 사용권을 연장한다. 하지만 5년 뒤에는 더 이상 연장할 수 없다(Loh Chow 

Kuang, 2009; 冯苏苇 Pung Sun Wei, 2013; 卢艳秋 Lu Yan Qiu, 2013).

 

2) 1998년 이전 구역허가제도(Area Licensing Scheme; ALS)

  1975년부터 싱가포르는 구역허가제도(ALS)를 실시하였다. 이 제도는 교통혼잡시간대 

도시중심지역에 들어오는 차량은 반드시 허가증을 가지고 있어야 하는 제도이다. 진입지

역의 길목에 신호표시판을 설치하였다. 허가증을 가지고 있어야 건너갈 수 있는 시간범

위를 신호표시판에 표시한다. 교통경찰이 감시하고 관리한다. 이 제도가 상당히 큰 성공

을 거두었다(Luo Ming, 2007).

  ALS의 주요한 효과는 다음과 같다. 첫째, 교통혼잡 시간대 교통량이 줄고, 차량 속도

가 증가하였다. 둘째, 국민들의 외출시 주요 교통수단이 버스로 변화하였다. 셋째, 두드

러진 경제적인 효과와 이익이 나타났다. 구역허가통행증 체계를 관리하기 위한 지출 이

외의 부분은 모두 도로의 시설 및 건설에 재투자되었다.
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3) 1998년 이후 Electronic Road Pricing(ERP) 전자 도로 요금 시스템

  시간이 흐르면서 구역허가제도는 단점이 나타났다. 따라서 1998년 이후에 싱가포르는 

다른 시스템을 가동 했다. 즉 구역허가증 제도 대신 전자 도로 요금 시스템(ERP)으로 

전면 전환했다.

  전자 도로 요금 시스템(ERP)이 세계적으로 가장 선진적인 구역 요금 제도이다. 혼잡

한 구역에서 사용하는 혼잡통행료제도이다. 그 주요한 특징은 차량통행에 대한 확인과 

요금징수의 자동화이다. 감지장치와 연결하여 가장 혼잡한 도로에서 최고의 통행료를 받

을 수 있도록 할 수 있게 되었다. ERP의 유료제도는 도로의 혼잡관련 제도이다. 따라서 

도로의 혼잡을 통제하기 위하여 효과가 높고 국민들도 쉽게 받아들일 수 있는 제도로 

발전하였다(Luo Ming, 2007; Loh Chow Kuang,  2009).

4) 승용차의 번호판 관리

  싱가포르 승용차 번호판의 관리에는 여전히 많은 문제가 있다. 가장 큰 문제는 개인승

용차 번호판의 수요가 계속 증가하고 있다는 것이었다. 국민들이 번호판 허가수의 확대

를 호소했다. 교통관리국이 2012년 5월에 번호판 허가계산 공식을 검토하고 2014~2018

년간에 보유차 공급의 최고치를 예측했다. 

  2012년 12월 첫 경매 중에서 가격이 최고 97000 싱가포르 달러(82,547,000원)를 도

달했다. 10년 기준으로 사용하면 약 하루의 고정 비용은 약 27 싱가포르 달러(22,970원)

이다, 런던의 10 파운드(17,090원)의 혼잡비용 보다 더 높았다(Loh Chow Kuang, 

2009; 冯苏苇 Pung Sun Wei, 2013; 卢艳秋 Lu Yan Qiu, 2013).

 

5) 외지 및 외국인의 차량 번호판의 관리 문제

  싱가포르에서 국민과 영주권 주민들이 외국 번허판 차량을 운전하는 것을 허용하지 

않는다. 국내에 들어온 외국 번호판(특히, 말레이시아 번호판)차량의 경우 번호판 경매가
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격을 일수로 환산한 정도의 금액을 통행료로 부과하여 통제하였다(Loh Chow Kuang, 

2009). 

2. 북경시 교통수요관리

 

  경제의 고속 발전과 급증하는 인구에 의해 교통의 수요가 급증하고 있어 교통이 많이 

혼잡한 상태다. 

  2008년 3,504,000대였던 것이 2012년 5,200,000대로 증가하였다.  

<표 3> 북경 최근 5년 자동차 보유량

년도 자동차보유량

2012 5,200,000대

2011 4,984,000대

2010 4,809,000대

2009 4,019,000대

2008 3,504,000대

자료 : 北京商報 Beijing Business Paper, 2013.1.
 

  2012년도에 북경시의 호적을 소지하고 있는 인구는 약 12,460,000만 명에 달했고 유

동 인구는 7,638,000명이고 기동차량은 약 5,200,000대에 이르렀다. 파리의 철도교통 부

담률은 70%였으며 모스크바와 홍콩은 55%, 도쿄는 80%였다. 하지만 베이징은 10%미

만이고 이것이 북경시의 철도교통이 현실이었다.(汪文杰 Wang Wen Jie, 2005). 북경시

의 경우 시내 주차 공간이 부족함으로써 많은 도로가 불법주차로 점령되기에 이르렀다. 

결과적으로 주차 공간이 부족해서 주차장소를 찾는 찾는 교통량이 증가하게 되었다(汪文
杰 Wang Wen Jie, 2005; 罗铭 Luo Ming, 2007). 

  북경시는 교통 불균형 문제를 기본적으로 해결하기 위해서 교통수요관리 주요 수단으

로 이용을 했다. 
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1) 버스전용선의 강화관리 

  버스전용선은 버스 운행의 고 효율성을 보장할 뿐만 아니라 특수 상황시 도시 긴급지

원이나 귀빈 차량의 통로로도 쓰인다. 현재 베이징시 도시 지역의 도로는 총 6247km이

고 버스전용 도로는 303km이다.

  도시 버스전용선이 개통된 후, 어떤 한 노선의 경우 버스 평균운행시간이 26분에서 

12분으로 줄었으며, 가능할 때는 9분으로 코스를 달릴 수 있게 되었다. 이로써 버스전용

선의 강화관리가 북경에서 현저한 효과를 거두었다는 것을 알 수 있다(新京報 New 

Beijing Newspaper, 2012.4.11, 中國新聞網 China News,  2010.5.2).   

 

2) 도시 중심 지역 주차비 인상

  2011년 4월 1일부터 베이징은 새로운 주차요금 표준체계를 만들어 실행하게 되었다. 

지역마다 차별화된 주차 요금 제도를 실시하였고 도시 중심의 주차비를 많이 인상했다. 

3환 내에서는 2배 내지 3배씩 인상하여 많은 사람들이 차량구매를 포기하도록 유도하였

다. 조사에 따르면 현재 차 보유자 중 51.1%가 저가 주차장을 찾고, 차 없는 사람들 중 

50%가 차량구매계획을 미루는 것으로 나타났다. 이로써 주차비 인상은 차량 사용과 구

매에 큰 영향을 미쳤다는 것을 알 수 있다. 

 

3) 승용차 증가 속도를 줄이고, 총량 제한

  2010년 12월 23일, “베이징 승용차 수량제한 임시규정”이 만들어졌다. 승용차는 번호 

당첨 방식으로 배정하였다. 2011년도 자동차 번호판 배부량은 24만개로 한 달에 평균 2

만개씩이다. 번호당첨방식을 실행한 후, 당첨율은 사람이 많아짐에 따라 점점 어렵게 되

었으며 그 당첨비율은 3%정도밖에 되지 않았다. 구입제한 정책은 베이징 자동차 증가추

이에 대한 어쩔 수 없는 방법이었지만 좋은 결과를 얻었다(Sina news, 2010.12).
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4) 홀짝차량번호 제한, 시차제 출근

  2008년 7월 20일부터 9월 20일간 북경 올림픽대회동안 홀짝차량번호 제한, 시차제 출

근, 공무차 운행제한 등 적극적인 교통수요관리가 실행했다. 시차제 출근은 올림픽대회 

동안에 좋은 효과를 얻었다. 자료를 보면 올림픽 교통 수요 관리 정책의 실시로 인해서 

통행량은 올림픽 이전 보다 22.5%나 떨어진 것으로 나타났다. 

Ⅳ. 제주도의 적극적 교통수요관리를 위한 정책제언

  싱가포르와 베이징시의 선진사례를 참고하여 제주지역 실정에 맞는 교통수요관리방안

들을 제언하고자 한다. 가장 중요하면서도 어려운 정책은 자동차총량제라할 수 있다.    

  Ideal Type으로써 자동차총량제가 의미가 있으면서, 우선 성공시켜내야 할 제도라고 

강조하고 싶다. 다양한 교통수요관리방안을 살펴보면 다음과 같다. 

 

1. 자동차총량제 적극 도입

  차의 보유량을 억제 하기위해서 차의 보유에 대한 세금을 증가시키는 차량총량제이다. 

차의 보유량의 한계를 제안하는 기준은 가구당 2대이다. 규정한 대수 이내의 경우는 규

정한 세금을 내고 그 대수가 넘어가면 자동차보유세금을 정해진 만큼 내는 것이다. 가구

당 1.35대를 초과했기 때문에 2대의 기준을 설정한 것이다.

2. 에너지사용에 부과하는 주행세 도입

 

  에너지사용에 대해 세금을 부과하는 것이다. 이러한 정책은 자동차 사용에 대한 비용

을 부과하는 것이어서 운행패턴에 변화를 줄 수 있는 제도이다. 차량 사용량이 많을 경
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우는 세금을 많이 내고 사용하지 않으면 세금을 적게 내는 것이다. 주행세의 형태로 에

너지에 세금 정책을 실시하면 제주 지역의  교통수요를 줄일 수 있을 것이다. 이 제도는 

이용자나 비이용자에게 공정한 제도가 되며 시장경제원리와도 상통한다고 할 수 있어서 

정책순응을 확보하기 용이한 제도라 할 수 있다.   

3. 자동차별 주차비용 차등화

  주차는 움직이지 않는 교통이다. 이 주차의 수요를 관리하는 것도 교통수요관리 정책

의 유용한 수단이라 할 수 있다. 자동차주차비용 부담을 통해서 효율적으로 교통 수요를 

관리할 수 있는 것이다. 주차를 통한 교통수요관리는 승용차를 사용하는 것을 효율적으

로 제어할 수 있다. 혼잡지역, 혼잡시간대에는 차별화하여 차등 요금제를 시행하면 효과

를 배가할 수 있다.

4. 운행거리에 따른 비용 부과

  지자체는 시민들의 운행거리를 보고받고 그에 맞게 비용을 부담하는 제도이다. 자동차

세금을 운행거리에 따라 차등화시키는 것이다. 도로이용자에게 수익자 부담을 주는 제도

이다. 지자체는 1년 동안에 총 운행거리를 신고받고 일년 한 번씩의 세금을 부과하는 방

식이다. 폐차할 때는 마지막 신고한 거리계측으로 부터 폐차할 때까지의 양에 대한 세금

을 부과하면 자진 신고방식이 성공할 수 있을 것이다. 이 제도는 자동차 운행 패턴을 크

게 바꿔줄 수 있다. 강하게 추진할 경우 결과적으로는 대중교통이용이 증가할 수도 있을 

것이다.

5. 혼잡통행료 징수와 차고지증명제와의 연결

  교통혼잡 구간을 정하고 그 내부로 진입하는 차량에 대해서 비용을 부담하는 제도이

다. 혼잡한 시간이나 구간을 피하도록 유도할 수 있는 제도이다. 미국과 싱가포르, 그리
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고 홍콩의 일부 도시에서 이미 시행 하고있고 좋은 효과도 얻었다. 혼잡통행료를 채택하

면 그 비용의 정도에 따라 탄력성 있는 교통수요관리가 가능하게 될 것이다. 자동요금징

수시스템(ERP)을 활용하면 성공율은 좋아질 것이다.   

  제주시 동지역에 적용되고 있는 차고지증명제가 도전을 받고 있다. 인센티브는 없고, 

차고지를 확보해야 하는 부담을 가구주는 물론 세입자 등에게도 주고 있기 때문이다. 제

주시 동지역에 들어오는 차량들에 대해서 혼잡통행료를 부담시키고, 동지역내부에 차고

지를 확보하고 있는 차량들에 대해서는 인센티브로써 혼잡통행료를 낮추어 주는 제도를 

고려해 볼 수 있다. 차고지증명제도를 살리면서 혼잡통행료 제도의 순응도 확보할 수 있

는 제도라 할 수 있다.     

6. 승용차의 번호판 경매를 통한 관리

  제주지역에서 차량 등록량을 억제하기 위해서 번호판을 경매에 붙이는 제도이다. 번호

판의 숫자에 대한 선호와 번호판을 구입하기 위하여 기본적으로 투입해야 할 비용을 부

담하도록 하는 제도이다. 차량총량제와 번호판 경매제도는 같은 맥락에서 추진되는 제도

이다. 이 제도들이 성공하기 위해서는 적정한 기준을 정립하기 위한 허가대수에 대한 예

측이 필요하다.

Ⅴ. 결  론

  연구의 목적은 제주도내의 교통문제를 해결하고. 제주도의 환경을 보호하기 위한 전략

으로써 차량총량제를 적극 도입하기 위해 교통수요관리방안을 소개하고 제도화할 수 있

는 방안을 제시하는 것에 있다. 

  제주도의 자동차수는 인구대비 전국 최고 수준이 되어가고 있으며, 그 증가율도 아주 

높기 때문에 특단의 조치가 필요한 시기라 할 수 있다. 이러한 상황에서 효과있는 정책

으로 교통수요관리방안을 제시하고자 하였다. 그 중에서도 자동차총량제를 제안하는 것
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에 본 논문의 의의가 있다하겠다.  

  교통수요관리(Transportation Demand Management: TDM)는 운전자의 통행 형태 

변화를 통한 교통 수요를 적절한 수준으로 조절하고자 하는 정책 혹은 전략을 총칭한다.

  싱가포르는 자동차총량제를 시행해서 성공한 대표적인 국가이다. 베이징시도 적극적인 

교통수요관리방안을 도입하고 있다. 이 두 사례를 간단하게 분석하여 정리하였다. 우리 

제주도도 이러한 선진사례들을 잘 연구하여 시사점을 찾고 우리나라의 모범이 될 자동차

총량제 제도를 도입할 필요가 있을 것이다.   

  본 연구에서는 자동차총량제와 더불어 다양한 교통수요관리방안을 제안했다. 이 정책

들은 장기적으로 제주지역에 적용할 필요가 있다고 생각되는 정책들이다. 주민들의 순응

을 담보하기 위한 시간이 필요하지만 다양한 방식의 노력을 통해서 꼭 제도화해야 할 

정책들이다. 그 방법들은 다음과 같다. (1) 자동차총량제 적극 도입, (2) 에너지사용에 

부과하는 주행세 도입, (3) 자동차별 주차비용 차등화, (4) 운행거리에 따른 비용 부과, 

(5) 혼잡통행료 징수와 차고지증명제와의 연결, (6) 승용차의 번호판 경매를 통한 관리 

등이다. 

  앞으로 이러한 교통수요관리방안을 도입하여 제도화하는 것은 쉽지않은 일이라 할 수 

있다. 장기적으로 연구와 홍보, 교육을 통해서 꼭 이루어내야 할 정책이기도 하다. 제주특

별자치도와 관련 전문가들, 언론 등이 협력하여 성공시키는 노력을 경주해야 할 것이다.  
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